STROJENIE W SYSTEMIE TECH

|. Podtaczamy interfejs diagnostyczny do komputera.
Il. Uruchamiamy program LPGTECH Gas Setting.

Program Polaczenie Wskazniki Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc

Obroty silnika b
Obcigzenie -
Cis. kolektora .
Cis. gazu -
Temp. reduktora -
Temp. gazu -
Lambda 1 b
Lambda 2 b
Poziom gazu -
Nap. akumulatora -
Temp. sterownika -

Czasy wrysku [ms] ["T']

B1 = G1 =
B2 = G2 =
B3 - G3 =
o~ o o .

Wskaznik procesu tgczenia o -

i jego postep

>
Trwa laczenie ze sterownikiem. Prosze czekaé ... ofl taczenie (2\10) !ﬂ

Rys. 1. Okno z widokiem inicjowania pofgczenia sterownika TECH z komputerem

) 13.6.56.

Wskazniki Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyks Pomoc

Sterownik |Firmware

Ustovienis somociods T swade
Typ Sinika Wolnossacy vJle] Typ werysku benz.  [sekwencia )| "Obroty siinika 760
Liczba cylindréw 6 +|*| Rodzaj sterowania [Od masy 'I Obcigzenie 13 [%)]
Cylndréw na cewke 1 4|+ Sterowanie Renix [llie '] Cis. kolektora 0,37 [Bar]
Poziom obrotéw 3,60 [v] ‘0 E] Cis. gazu 1,75 [Bar]

Temp. reduktora 65 [°C]

Temp. gazu 46 [°C]
Rodzaj paliwa LPG | Czujnik temp. red. k7 * 7|l Lambda 1 1,55 [V]
Algorytm sterujacy II'ECH v] Czujnik temp. gazu [lﬂk * ~|| | Lambda 2 1,29 [V]
Typ wiryskwacza [T.ECH - DRAGON ']E] Czujnk poziomu gazu [TECHleveJ - Hall ros * ']B Poziom gazu 4,54 [V]
Adaptacja [Waaom ']E] Déwiek przetaczenia [llie ']B Nap. akumulatora 12,31 [V]

Opcje przyépieszania |Wylaczone -] Temp. sterownika 38 [°C]

Temp. reduktora 35 [°C] |+ Obroty przetgczania ~ 1200 [RPM] N

Temp. gazu -20 [°C] 4|+ Sposdb przelaczania [l(ole]no vl

Podgrzewanie wir. [llie ']E] Opéznienie przet. 3[s] N B

Naktadanie palw 0,00 [ms] v Szybki start [W\rlq:zony ']B Bl Mk“ — 0,0
B2 3,65 G2 0,0

B3 3,66 G3 0,0

Min. temperatura gazu 0 [°C] /¥ Min. obroty na gazie 300 [RPM] o B4 3,65 G4 0,0

Min. ciénienie gazu 0,70 [Bar] || Maks. obroty na gazie 10000 [RPM] Y| gs 3,66 G5 0,0

& Czas min. ¢is. gazu 200 [ms] |+ & Maks. obcigzenie 100 [%] 40| e 3,65 G6 0,0

Max. cisnienie gazu 4,00 [Bar] || Szybkie wytqczenie Nie 'I

Czas zaniku obrotéw 0,5 [s] o

Ustawienia fabryczne

Obroty przetaczenia )]

Rys. 2. Okno <Ustawienia> z widokiem po ustanowieniu potgczenia
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lll. Uruchamiamy silnik na wolnych obrotach, a przyciskiem na centralce przetaczamy tryb pracy
na benzyne.

a) W sekcji <przefgczanie na gaz> (1) ustawiamy obroty przetgczania (2), ktére powinny byc¢
ponizej obrotéw silnika na biegu jatowym (3) [Rys. 3.].

Wskaznik trybu pracy pojazdu e

Program Polaczenie  Wskainiki Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc ]
Dane auta ‘ Ustawienia |Kalibracja | Mapa |Osqdosknp| Bledy | 0BD |5temwmk |F\rmware ‘ h
- stayka
Typ Sinika Wolnossacy =[] Typ wirysku benz.  [sekwenda -] Obroty silnika 760
Liczba cylindréw «|*| Rodzaj sterowania  [0d masy - Obciazenie / 12 [%] |
Cylindréw na cewke 1 *|*| Sterowanie Renix Illie 'I Cis. kolektora / 0,34 [Bar]
Poziom obrotdw 3,60 [V] ) Cié. gazu / 1,79 [Bar]
Temp. reduktoga’ 54 [°C]
Temp. ¢ 3 46 [°C]
Rodzaj palwa LPG ~ | Czujnik temp. r¢ 1 . 2 ~J| | Lambda . 1,41 V]
Algorytm sterujacy [TECH '] Czujnik tempAfazu llﬂk = 2 '] Lambda 2 1,15 [V]
Typ wiryskivacza ~ |TECH - DRAGON ik p6Ziomu gazu [TECHLevel - Halfros * ~|...]| | Poziom gazu 2,42 [V]
Adaptacja [wytaczona ~|...| Dok przelaczena  [me Nap. akumulatora 12,36 [V]
T T TR [T Temp. sterownika 34 [°C]
Przelaczenie na gaz
emp. reduktora 35[°C] +|* fObroty przetaczania
emp. gazu -20 [°C] *|*| Sposéb przefaczania [Knle]'m -
odgrzewanie witr. Nie 'I[E Opéznienie przel. 3[s] b ¢ E pe———
akladanie paliw 0,00 [ms] «|*| Szybki start vahczorlv '][E Bl 3,66 Gl 0,0
B2 3,68 G2 0,0
Min. temperatura gazu 0 [°C] Pmﬂaﬂ'e ty na gazie 300 [RPM] 8 3,66 G3 0,0
Min. cisnienie gazu 0,70 [Bar] «|*| Maks. obroty na gazie 10000 [RPM] s g: g::: g; g:z
& Czas min. cié. gazu 200 [ms] +|* & Maks. obcigzenie 100 [%] 48| e 3,65 G6 0,0
Max. ciénienie gazu 4,00 [Bar] «|* | Szybkie wytaczenie Nie v]
Czas zanku obrotéw 0,5 [s] 1
Ustawienia fabryczne J
2

Rys. 3. Okno <Ustawienia> z ustawionymi obrotami przetgczania na gaz na 650 [RPM]

IV. Aby utatwi¢ kontakt z serwisem LPGTECH celem uzyskania pomocy proponujemy wprowadzié
podstawowe dane - swoje kontaktowe i dotyczgce kalibrowanego auta. Wchodzimy na zaktadke
<Dane auta> [rys. 4].
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laczenie  Wskainiki Jezyk Sterownik OED Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc

Dane auta  [tawienia |Kalibracia | Mapa [Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware |

Dane pojazdu

Marka pojazdu B Moc silnika i
Model pojazdu [Z] Pojemnos¢ (cm?) 1
VIN auta Rok produkgji i
Kod silnika Przebieg auta (km)

Informacje o instalacii gazowej

[TECH - DRAGON

Reduktor prod. | Typ wiryskivacza

Reduktor Model Srednica dyszy 2,5 [mm] |
Czas pracy sterownika (HH-MM-SS)
Czas pracy na benzynie 0000-26-51 90 %
Czas pracy na gazie 0000-03-26 10 %
Przeglad instalacji gazowej
(km) w godzine 50 o

Dystans do przegladu (km)

[wyeaczony

Dane kontaktowe

Imie i nazwisko
Email

Telefon

=]

Obroty silnika 760
Ohcigzenie 12 [%)]
Cis. kolektora 0,34 [Bar]
Cis. gazu 1,79 [Bar]
Temp. reduktora 54 [°C]
Temp. gazu 46 [°C]
Lambda 1 1,40 [Vv]
Lambda 2 1,15 [V]
Poziom gazu 2,42 [V]
Nap. akumulatora 10,96 [V]
Temp. sterownika 34 [°C]
>

Czasy wirysku [ms]
B1 3,68 Gl 0,0
B2 3,70 G2 0,0
B3 3,69 G3 0,0
B4 3,70 G4 0,0
B5 3,70 G5 0,0
B6 3,68 G6 0,0

Sprawdzanie

Rys. 4. Okno <Dane> z przyktadowo wprowadzonymi danymi

V. Nastepnie wybieramy zaktadke <Kalibracja> gdzie przeprowadzimy proces autokalibracii.

Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc

‘Ka\ibraqa | Iapa ‘Oscylosknpl Bledy ‘ 0QBD ‘Sberownik ‘Firmwarel

Oscyloskop kalibracji

(Obr. = 780 [RPM]

Lambda 1= 1,40 [V]

Lambda 2= 1,15 [V]

51 3,85 [ms]

5[s/dz]

Obroty silnika

Obcigzenie

Cis. kolektora

Cis. gazu

Temp. reduktora |
Temp. gazu

Lambda 1

Lambda 2

Poziom gazu

Nap. akumulatora

Temp. sterownika

Temp. gazu kal racji 1,79 [Bar]

Przebiegi oscyloskopowe

1>]
=]

(zasy wirysku |ms]

Sterowanie kalibracia

Rozpocznij kalibragje Zakoricz kalibracje

Zecir 8o B1 3,66 Gl 0,0
parametréw instalacji o R G2 00
B3 3,66 G3 0,0

Biezacy etap kalibracji Postep etapu B4 3,65 G4 0,0

B3 3,66 G5 0,0

‘ B6 3,65 Gb6 0,0

=]

Rys. 5. Okno <Kalibracja> - po prawej parametr temp. reduktora: 54st.

Kalibracje powinniémy przeprowadzi¢ na rozgrzanym silniku. Co prawda kalibracja zatgczy sie
juz powyzej 50 stopni ale czym blizej temperatury normalnej pracy ok. 90 stopni, tym lepiej.

LPGTECH
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VI. Jezeli reduktor nagrzat sie powyzej 50st. - naciskamy przycisk rozpocznij kalibracje.

2 = cylindréw na cewke 1
3 — Poziom obratéw 3,60[v] 4 |

4 Typ Silnika ‘Wolnossacy - —6
5 —| Liczba cybndrow 7
8 = Algorytm sterujacy TECH 1C
Q —1| Rodzaj palina LPG + ||eickada dotrysksw 0,0 [ms] o[ 1

Temperatura i cidnienie kalibrag
12 = Temp. gaau kabrac__ 50[°C) * i ganu kalbrac 1,2 [Bar)

Kalibracja na wolmych obro ——17

15— Wazystiie wiryskivacze Jednoczednie }

19— Rozpocan kakbracie | Anul)

Rys. 6. Dodatkowe okno umozliwi teraz weryfikacje podstawowych ustawien i wigczenie dodatkowych opcji.

(1) Sprawdzamy ilo$¢ obrotéw silnika tak aby pokazywana wartos$¢ zgdzata sie z rzeczywistymi obrotami

(2) Wzgledem ustawionej ilosci cylindrow na cewke

(3) Stabilnos¢ obrotow osiggniemy poprzez regulacje poziom obrotow.

(4) Wybieramy <typ silnika>.

(5) Ustawiamy <liczbe cylindrow>.

(6) Sprawdzamy <wykryty typ wtrysku>.

(7) Tu mozemy zmieni¢ recznie <typ wtrysku benzyny>. Zostawiamy najczesciej na automatycznie
wykrytym.

(8) Algorytm sterujgcy — mamy ustawiony TECH.

(9) Zaznaczamy <rodzaj paliwa>.

(10) Wybieramy <typ wtryskiwacza> zamontowany w aucie.

(11) Ustawiamy, jezeli to konieczne, czas <blokady dotryskow>.

(12) Odczyt wtasciwej temperatury gazu i ciSnienia gazu podczas kalibracji bedzie dostepny po

przeprowadzonej kalibracji.

(13) Sprawdzanie nastaw — jest to automatyczna weryfikacja ustawionych parametrow.

(14) Test podtaczenia, czyli sprawdzenie podtgczenia kolejnosci cylindrow.

UWAGA!
Kalibracja zapewnia prawidiowg prace sterownika tylko dla wolnych obrotow i ta opcja jest
domysinie zablokowana.

(15) Wszystkie wiryskiwacze razem - sposob zatgczenia wtryskiwaczy gdy mamy silnik z full grupa.

(16) Bez kontroli cisnienia kolektora - nalezy zaznaczy¢ w przypadku silnikow bez podcisnienia w kolektorze
ssgcym.

(17) Jezeli jestesmy pewni, ze nastawy i podigczenie jest poprawne, dodatkowe opcje mozemy wytgczyc.

(18) Zgodnie z komunikatem, auto pozostawiamy na wolnych obrotach i wytagczamy wszystkie dodatkowe

odbiorniki np. klimatyzacje.

(19) Naciskamy <Rozpocznij kalibracje>.
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VII. Oczekujemy na zakonczenie procesu autokalibracii.

Program  Polaczenie niki Jezyk S k OBD Dok ja Widok Kolorystyka Pomoc
Dane auta | Ustawienia |Kalibracia | Mapa [Oscyloskop | Bledy | 0BD | Sterownik |Firmware | Gaz
oo i o seae
s ——s| | |Obroty silnika . 760
—_— — 44 Obcigzenie 12 [%]
3|3 Cis. kolektora 0,34 [Bar]
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- obr.=760RPM |2 |2 Cis. gazu 1,78 [Bar]

1=|=1 Temp. reduktora 54 [°C]

T TN O AN NN O O I MAN AN VAN ATV ambda 1= 1,40 [V] 46 [°C]
1,40 [V]

i O e W, W W Vi, W W W T O i W e, B AWNANNANANANAAANUOOAL O N Lambda 2= 1,15 [V] 5 1'15 [V]
( 3 : 2,42[V]

12,30 [V]

T e alB 1= 3,66 [ms] r 35 [°C]

5 [s/dz]

Temperatura i cisnien e kalibracji

Temp. gazu kalbragji |46 [°C]  Cié. gazu kalibragji 1,78 [Bar]

Calosciowy postep kalibracji Czasy wirysku [ms]

B1 3,66 | G1 4,2
B2 3,66 | G2 4,2
B3 3,66 | G3 4,2
Biezacy etap kalibracji Postep etapu || B4 3,67 | G4\ 4,3
l |85 3,66 | G5 4,2
Wolne obroty (8/10) B6 366 | G6 \ a2

Sterowanie kalibracia |

Rozpocznij kalibracie r\ Zakoricz kalibracje ]‘
~ |

T 4 3 ]

Rys. 7. Okno postepu procesu kalibracji

(1) W tej chwili sterownik dopasuje czas wtrysku gazu w taki sposéb, aby czas wtrysku benzyny podczas
pracy na gazie, pozostat na niezmienionym poziomie w stosunku do pracy na benzynie.

(2) Po dojsciu do kroku trzeciego pojawia sie suwak kalibraciji.

Gdyby zaszta potrzeba przerwania kalibracji bedziemy mogli skorygowac¢ czas wtrysku gazu recznie
suwakiem, tak aby czas benzyny na gazie byt identyczny z czasem benzyny na benzynie.

(3) W dolnej sekcji mamy wskazania temperatury kalibracji i cisnienia kalibracji.Te parametry zostang
zapisane do programu po zakonczeniu kalibracji.

(4) Nastepnie pasek catkowitego postepu i pasek poszczegdinych krokéw kalibraciji.

LPGTECH
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LPGTECH GAS SETTING ver. 2.0.1.56 - TECH 326 OBD 13.6.36.2

Program Polaczenie Wskainiki Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc
|Dane auta [Ustawienia |Kalibracia | Mapa [Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware |
Oscyloskop kalibracyi

Obroty silnika 760

Ohcigzenie 12 [%)]

Cis. kolektora 0,34 [Bar]

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— Obr. = 760 [RPM] Cis. gazu 1,79 [Bar]
Temp. reduktora 54 [°C]

__________________________________ - 46 [°C]
1,40 [V]

1,15 [V]

2,42[v]

12,36 [V]

36 [°C]

Temp. gazu kalbracji

Gl 0,0

G2 0,0

G3 0,0

B4 3,66 G4 0,0
B5 3,68 G5 0,0

‘ B6 3,69 G6 0,0

Sterowanie kalibracia

Rozpocznij kalibracje Zakoricz kalibracje

=]
Rys. 8. Po zakoniczeniu procesu kalibracji pojawia sig okno z komunikatem o jej wyniku.

VIII. Przyciskiem <Zamknij okno> koriczymy kalibracje [ Rys. 81.

Program  Polaczenie i Jezyk 0BD Dok ja Widok K Pomec

Dane auta | Ustawienia |Kalibracia | Mapa |Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware |
Oscyloskop kalibracyi

5——5 Obroty silnika 760
44|l Obcigzenie 12 [%]
s 3 Cis. kolektora 0,34 [Bar]
obr=760ReM] 2 —f 5 | | CiS. gazu 1,79 [Bar]
11 Temp. reduktora 54 [°C]
AN A A AL A U A VBBV DASVANANA] o (=0 || | Temp. gazu 46 [°C]
/ 1—-1f}| Lambda 1 1,41 [V]
VLN N AT NSNS NSNS L NMADAANNNOANNDLMA AL £ «,mebda S~ 24— 2| Lambda 2 1,15 [V]
2 3—t— || Poziom gazu 2,42 [V]
<-4l | Nap. akumulatora 12,35 [V]
B1= 3,85 [m] s—_ sl | Temp. sterownika 34 [°C]
5 [s/dz] 0,0

Temperatura i ciénienie kalibracji

Temp. gazu kalbracji |‘1ﬁ [°C] ‘ « | | Cs. gazu kalbragji ‘1.79 [Bar] | '

Calosciowy postep kalibracji

Cza: rysku [ms]

B1 3,65 | Gl 0,0

B2 3,66 | G2 0,0

B3 3,65 | G3 0,0

Biezacy etap kalibracji Postep etapu B4 3,66 | G4 0,0

B5 3,68 | G5 0,0

B6 3,66 | Gob 0,0
1 A
[ Rozpocznij kalibracje Iakoricz kalibracje |

=]

Rys. 9. Okno po procesie kalibracji z dostepnym suwakiem

(1) Sprawdzamy czasy benzyny - tutaj ok. 3,6ms
(2) Mamy teraz mozliwo$¢ skorygowania parametrow kalibracji suwakiem, ktory jest dostepny
wytacznie po jej zakonczeniu lub przerwaniu az do momentu opuszczenia zakfadki <Kalibracja>..
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IX. Przyciskiem na centralce wigczamy gaz.

Program Polaczenie  Wskazniki Jezyk Sterownik OBD Dokumentaga Widok Kelorystyka Pomoc
Dane auta | Ustawienia |Kalibracia | Mapa |Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware | Gaz
- stacyjka
5——5 Obroty silnika 1220
44 Obcigzenie 14 [%]
33 Cis. kolektora 0,39 [Bar]
obr=760RPM] | 3 —f 5| | | CiS. gazu 1,40 [Bar]
11 Temp. reduktora 76 [°C]
OO DA AW DU AAANAAAMMAM VBN DAV ey 4 (0 (e 0 Temp. gazu 55 [°C]
1t -1/ | Lambda 1 0,75 [V]
o IS / i’ AAABABIADABOADDMAMD AN e | 2 2| |  Lambda 2 0,76 [V]
— 3| | | Poziom gazu 2,64 [V]
<-4 | | Nap. akumulatora 13,88 [V]
B1= 3,85 [m] s—_ s | | Temp. sterownika 55 [°C]
5 [s/dz] 0,0
Temperatura i cisnienie kalibracji
Temp. gazu kalbracji |46 [°C] . Cis. gazu kalbragji 1,79 [Bar] '
Czasy wirysku [ms]
Bi 412 Gl 5,2
B2 4,09 G2 51
B3 4,06 G3 51
B4 4,06 G4 51
B5 4,07 G5 51
B6 4,02 G6 5,0
l Rozpocznij kalibracje Zakoricz kalibracje
=)

Rys. 10. Widok po przetgczeniu z czasami wirysku gazu

Warto tez popatrze¢ czy przed przetgczeniem i po przetaczeniu na gaz sondy bez przerwy faluja.

Program Polaczenie Wskatniki Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc

Dane auta | Ustawienia |Kalbracja | Mapa |Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware | Gaz

] o skale
5 5 Obroty silnika 1220

o 4| | Obcigzenie 14 [%]

I I B 3 Cis. kolektora 0,39 [Bar]

‘ ‘ Obr. = 760 [RPM] Cis. gazu 1,40 [Bar]

Ti . redukt 76 [°C

A AR ONMALA ATUANONDDOAN M ANDAMN YO ATTTINL | WA e : : e eI [ecl
o (mm}o Temp. gazu 55 [°C]

il i/ | | Lambda 1 0,75 [V]

LA A A A DNONARAAOAOARN AT M NV M abda 221,15 ] | -2 2| | [Lambda 2 0,76 [V]
I\t f 3 3| | | Poziom gazu 2,64 [V]

Bie 3,65 [me) < - | | Nap. akumulatora 13,88 [V]

-5 5| | Temp. sterownika 55 [°C]

1 5 [s/dz] 0,0
Temperatura i cisnienie katbracji
Temp. gazu kalbragi |46 [°C] ' Cig. gazu kalbragji 1,79 [Bar] '

Czasy wtrysku [ms] 0

Calosciowy postep kalibracji Bi 412 Gl 5,2

B2 4,09 G2 51

B3 4,06 G3 51

B4 4,06 G4 51

Biezacy etap kalibracji Postep etapu BS 4,07 G5 51

B6 4,02 Gb6 5,0

Sterowanie kalibracia

Zakoricz kalibracje

Rozpocznij kalibracje

=]

Rys. 11. Przyktad z widokiem oscylujgcych sond lambda

Jezeli po przetgczeniu na gaz wskazania sond lambda (1) przez diuzszy czas pozostajg w goérnym
pofozeniu oznacza to, ze mieszanka jest zbyt bogata, wtedy mozna suwakiem (2) skorygowac to

w dot.
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Program Polaczenie  Wskainiki Jezyk Sterownik OBD Dokumentaga Widok Kolorystyka Pomoc
Dane auta | Ustawienia |Kalibracia | Mapa |Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware | Gaz
otz cibag R
5 5 Obroty silnika 1220
4 4 Obcigzenie 14 [%]
3 3 Cis. kolektora 0,39 [Bar]
Obr.=760 [REM] | 2 2| | | Cis. gazu 1,40 [Bar]
\
1 1| | Temp. reduktora 76 [°C]
M AL AN AU O AW LA WLambda 1 °
o {(mm}o Temp. gazu 55 [°C]
-1/ | | Lambda 1 0,75 [V]
Lo AU s A A AU ARDAANRAADANARN AN TN £ VNN s 2= 1,15 1v) |4 b | Lambda 2 0,76 [V]
=] -3/ | | Poziom gazu 2,64 [V]
B 3,65 [ne) < = | | Nap. akumulatora 13,88 [V]
-5 5| | Temp. sterownika 55 [°C]
(1)
Temperatura i ciénienie kalibracji
Temp. gazu kalbracji |46 [°C] « | | Cs. gazu kalbragji 1,79 [Bar] g
Czasy wirysku [ms]
Catosciowy postep kalibracji Bl 4'12 Gl
B2 4,09 G2 51
B3 4,06 G3 51
B4 4,06 G4 51
Biezacy etap kalibracji Postep etapu B5 4,07 G5 51
B6 4,02 G6 5,0
Sterowanie kalibracia
Rozpocznij kalibracje Zakoricz kalibracje
=]

Rys. 12. Przyktad z widokiem oscylujgcych sond lambda

Natomiast jesli sondy (1) przez diuzszy czas pozostajg w dolnym potozeniu oznacza to mieszanke
ubogg w stosunku do benzyny i wtedy suwakiem (2) korygujemy to w gore.

Program  Polaczenie  Wskainiki  Jezyk  Sterownik OBD  Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc
Dane auta ‘Ustawienia ‘Ka\ibraqa | Mapa ‘Oscylcsknpl Bledy ‘ OBD ‘Sberownik ‘Firmwaral Gaz
 stoge
5——5 Obroty silnika 1220
4+l 4 | Obcigzenie 14 [%]
33 Cis. kolektora 0,39 [Bar]
obr=760RPM] | ; —f5| | | CiS. gazu 1,40 [Bar]
141 Temp. reduktora 76 [°C]
OO O O AW DU RADAMAMMAMA AN D ANNANN] L (o (s 0| | | Temp. gazu 55 [°C]
1| -1/ |  Lambda 1 0,75 [V]
VYN AUy A NAANAANANAAN A AL AAL AN a2 Lambda 2 0,76 [V]
ambda 2= 1,15 [V]
3| |  Poziom gazu 2,64 [V]
<+l 4| |  Nap. akumulatora 13,88 [V]
B1= 3,85 [ms] s 5 | | Temp. sterownika 55 [°C]
5 [s/dz] 0,0
Temperatura i cisnienie kalibracii
Temp. gazu kalbracji |46 [°C] « | | Cs. gazu kalbragji 1,79 [Bar] '
Czasy wirysku [ms]
Bi 412 G 5,2
B2 4,09 G2 51
B3 4,06 G3 51
B4 4,06 G4 51
B5 4,07 G5 51
Bé 4,02 Gb 50
l Rozpocznij kalibracje Zakoricz kalibracje
=]

Rys. 13. Widok oscylacji sond lambda po prawidtowej kalibracji systemu

Przy prawdifowo skalibrowanej instalacji wskazania sond lambda bedg falowaty rownomiernie
w Sposob ciggty na wolnych obrotach.
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X. Jezeli przy wigczeniu gazu czasy benzyny na benzynie i benzyny na gazie nie zmienity sie,
mozemy zakonczy¢ kalibracje. Powracamy do pracy na benzynie.

Xl. Przechodzimy do zaktadki <Mapa> i wigczamy widok <Tabela>.

o LPGTECH GAS SETTING ver.

Program  Polaczenie  Wskainiki

Jezyk Sterownik OED Dokumentacja Widok Kolorystyka

13/

Pomec

Dane auta | Ustawienia |Kalibrag

esknpl Bledy ‘ OBD ‘Sberownik ‘Firmwaral

Shupki | Czasy |Mapa 2D |Mapa

Tabela Irekty OBD
T B3t

=N
o Bewym
o stege

Kalibracja ! E 3 = > [Sad mesaekd || Obiroty silnika 760
3 ar | Obdazenie 12 [%]
= 1t | cié kolektora 0,34 [Bar]
ALGORYTM 7] || cis. gazu 1,79 [Bar]
= \ / ar Temp. reduktora 54 [°C]
CE—] = L
o= | —] 2 3 ro{mm)io| | | Temp. gazu 46 [°C]
WYKRESY / \ - Lambda 1 1,41[V]
@ Benzyna s -
® Gaz EEH 05—l o5 La"dea 2 1,15[v]
® Sho ] ar Poziom gazu 2,42 [V]
[ N ar Nap. akumulatora 12,35 [V]
Zhierz mape E— [— e °'°_m;°‘° Temp. sterownika 33 [°C]
czasdw wirysku
na benzynie. 1 ‘,\';U"‘Ec'bfﬂé\f}
Wﬂ o -
Zhierz mape ne
czasow wirysku § +4- 0.2 —§—0.2
na gazie. u |
I;_ 010 a1 Czasy wirysku [ms]
i J- B1 3,65 G1 0,0
0 0.0 oo {mmjoo| | B2 3,66 G2 0,0
1 r B3 3,68 G3 0,0
-2 -0, 1—{—-0.1]
o 1 B4 3,66 G4 0,0
4_ 0202 | | B5 3,66 G5 0,0
T T T T T N\ T T T T B6 3,66 Gb6 0,0
o 2 3,67 6 8 10 12 14 16 18 20 0,3 —0—-0.3
KASUI 4 Czas[ms] 0,00
(< bpsomary ) |
X Mape gazu [ 1
=]

Komunikaty (7) [rys.14] z boku podpowiadajg nam o koniecznoscie zebrania map obu paliw.

Rys. 14. Po wybraniu zaktadki <Mapa> przechodzimy na zaktadke <Tabela>

Podczas zbierania map mozemy wigczy¢ dodatkowe obcigzenie, klimatyzacje, swiatta.

a) Jazda nie moze by¢ zbyt dynamiczna i na poczatek staramy sie wypetni¢ mozliwie duzo pdl
obcigzenia silnika przy okoto dwéch tysigcach obrotéw.

b) Gdy dojdziemy do ok. 90 - 100% obcigzenia, zwiekszamy powoli obroty i zobaczymy jak
pojawiajg sie kolejne czasy wtrysku, najpierw na benzynie, a po przetgczeniu na gazie.

¢) Po zebraniu podstawowych punktéw mapy benzyny — przechodzimy na gaz [rys.15].

Mamy zatgczone wykresy benzyny i gazu (2) rys.14], wiec w Tabeli bedzie wyswietlana roznica
czasoOw wirysku paliw (3) [rys.14, 15].
Jednoczesnie pojawig sie roznice czaséw na wykresie stupkowym (4) [rys.14, 15].

XIl. Jedziemy i ponownie zbieramy najpierw caty zakres obcigzenia przy dwéch - dwéch i pot
tysigca obrotéw a nastepnie wchodzimy na obroty i zbieramy koncéwke mapy dla petnej mocy

[rys.15].

XIIl. Teraz zapoznamy sie z wynikiem zebrania map.
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Program Polaczenie Wskainiki Jezyk Sterownik OED Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomec
Dane auta | Ustawienia |Kalibracia | Mapa |Oscyloskop | Bledy | OBD | Sterownik |Firmware | Gaz
\ Stupki \Czasv \MaDaB|MaDa3D|Tebe\a \Knrektv| 08D | _
Kalibracja L. L [pisdmesand ||| —  Obroty silnika 760
% Ay O ‘r[ o 4 —  Obcigzenie 12 [%]
- . e ac —  Cis. kolektora 0,34 [Bar]
ALGORYTM [ 78— Bt = CiS. gazu 1,79 [Bar]
: | | SN s - ar —  Temp. reduktora 54 [°C]
5 — 0 0 Optymalny obszar dla zebrania (|| —  Temp. gazu 46 [°C]
. Ee:;\;:ssv o 1 czaséw wtrysku a1 — Lambda 1 1,40 [V]
Ce— = 10,1 i il ey 242 V]
=1 o ! r Poziom gazu 2,42 [V]
[ | SN D Q ar Nap. akumulatora 12,30 [V]
F— r s P RS S e Temp. sterownika 36 [°C]
Wokne obraty
Benzyna-Gaz[ms] S i
+4- 0.2 ——02
o o Czasy wirysku [ms] a]
o 1 — Bl 367 — GI 41
o 0,0 00 0,0 -01 00 0,0 -0,1 0,1 0,0  — —  — e 0.0 {(mmjoo B2 3,67 G2 4,1
40,1 40,1 40,1 40,3 40,5 40,4 +0,140,2 I
-1 - o B3 3,67 G3 41
3 1 B4 3,68 G4 41
4 , , , 02— 0.2 B> 3,68 G5 4,1
Roznice czasow wtryskow paliw I B6 3,68 G641
] 16 18 0 |oal o
caswd Cans[me) 0,00
X Mapg gazu ‘ ’=‘
=]

Rys. 15. Wynik zebrania map paliw - u géry na widoku w tabeli. Na dole wykres stupkowy

Jak widzimy, w tabeli mamy zebrany podstawowy zakres czaséw witrysku w optymalnym
obszarze obcigzenia i obrotéw. Taki obszar map wystarczy do szybkiego wyregulowania instalaciji
gazu, bo jak wida¢ na wykresie wskaznikdw zebrania wiryskéw paliw (2) [rys.16) mamy petny

zakres czasow.

2] LPGTECH GAS S| =
Program Polaczenie Wskainiki Jezyk Sterownik OBD Dokumentacja Widok Kolorystyka Pomoc
Ustawienia ‘Ka\ibraqa | Mapa ‘Oscylosknpl Bledy ‘ OBD ‘Sberownik ‘Firmwarel Gaz
Tl = oo o stode
racia Benzyna-Gaz(ms] Obroty silnika 1220
Ustaw Vioine oy Erep— Obcigzenie 14 [%]
= 03 20 20 B
@ Mﬂm"4 | 3 Cis. kolektora 0,39 [Bar]
ALGORY | (5 s = = Cis. gazu 1,40 [Bar]
@ Standard 3_ 01 .,,‘. Temp. 76 [°C]
s 1 s (Y 0 55 [°C]
e o Mieszanka bogata Lambdal 0'75 [V]
| (S sHEesl || Lambda 2 0,76 [V]
| » ol I Poziom gazu 2,64 [V]
Lo N - Nap. akumulatora 13,88 [V]
o 00 00 ——/——00 01 00 00 01 01 00 —— I:ln 0 —f Temp. sterownika 55 [°c]
401 40,1 — 401 403 405 40,4 401 402
14
2 Czasy wirysku [ms]
-2 B1 4,12 G1 52
Mieszanka uboga B2 4'09 G2 5'1
-3 B3 4,06 G3 51
. B4 4,06 G4 51
] Wekaznik zebrania map BS 4'07 G5 5'1
Bo 4,02 Gb6 5,0
Wﬂmm HHHHHHHHHDHHHHDDDDD B S g -
[ 2 3,23 4 6 8 10 12 14 16 18
KASUI —Benzyna ——Gaz Czas[ms]
X Mape gazu | ’=‘
O I e —
Rys.16. Wskazniki zebrania map dla czasow wtryskéw sg dostepne pod zaktadkg <Stupki>
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W tym przyktadzie [rys.16] stupki obrazujgce roznice czaséw wtryskow paliw (1) mieszczg sie w
dopuszczalnym zakresie +/- 0,5ms, wiec suwak sktadu mieszanki (3) zostawiamy na wartosci 1,0.
Ewentualng korekte odchytek (réznic czaséw wiryskow paliw), oddzielnie w zakresie biegu
jatowego mozemy wykonac przy uzyciu suwaka wolnych obrotéw (4).

UWAGA!
Zwrocmy uwage, ze optymalny zakres ustawienia suwaka ogranicza pole zielone.

a) W sytuacji przesuwania suwaka w gére poza zielone pole, nastepuje wzbogacenie mieszanki,
ktére powoduje nadmierne wydtuzenie czaséw wtrysku gazu, co przy zbyt matych dyszach moze
skutkowac ich zapetlaniem.

Spowoduje to wyswietlenie komunikatu: ,Mnoznik dla obcigzonego silnika jest za duzy.
Zastosuj dysze o wiekszej Srednicy”.

b) W przypadku gdy suwak przesuwamy w dot poza zielone pole, nastepuje zubozenie mieszanki,
a co za tym idzie skrocenie czasow wirysku gazu, co przy zbyt duzych dyszach skutkuje mato
precyzyjng regulacjg instalacji gazowej powodujgcg wieksze zuzycie gazu.

Otrzymamy komunikat: ,Mnoznik dla obcigZzonego silnika jest za maty. Zastosuj dysze o
mniejszej Srednicy”.

XIV. Optymalnym ustawieniem suwaka dla prawidtowo wyregulowanej instalacji jest $rodkowe
potozenie czyli liczba 1. Bedzie to rowniez swiadczy¢ o odpowiednim doborze dysz wtryskiwaczy.
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